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Neu aufgebauter
Filou von Graupner
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Mein erstes Segelflugmodellim Altervon
13 Jahren war der Filou von Graupner:
1,27 m Spannweite, Trapezfligel, dazu ein
jetahnliches Seitenleitwerk, eine starke V-
Form sowie ein tragendes Hohenleitwerk.
Mehrere Jahre hatteich dieses Modell ohne
Fernsteuerung am Seil hochgeschleppt
und war glticklich damit. Dieser Vogel hat
mein Gehirn nie mehrverlassen. Jetzt bin
ich im Pensionsalter — und rund 80 Flug-
zeuge spater erinnere ich mich wiederan
ihn: Ich will ihn nochmals bauen!

» v Den vergro-
Berten Rumpf
habe ich aus
Styropor ge-
schnitten und
mit Kiefernleis-

ten versteift.

Groler soll er werden

Dann ging derTanz im Kopf wieder los: Einfach
nachbauen und mit heute tblichen Mikro-
Fernsteuerungskomponenten ausriisten, das
wollte ich nicht. Er sollte kraftig wachsen, da-
mit er imposant aussieht, aber er sollte auch
sofort als Graupner-Filou erkennbar sein. Und



ich wollte wissen, wie sich nach der Vergro-
Berung die Flugeigenschaften prasentieren.

Zuerst dachte ich an eine Verdopplung der
Mafe, dann aber siegte die Vernunft und ich
legte die Spannweite fiir den ersten Versuch
auf 2 m fest; was immerhin die 1,6-fache Grof3e
gegeniiber dem Original ist. Das Gewicht der
bisherigen Konstruktion hatte ich vergessen,
im Internet fand ich aber einige Nachbauten:
Dort bewegte es sich so um die 450 bis 650 g.
Rechne ich die geometrische GréBe hoch, aber
nur mit einem 50%-Dickenzuwachs (das heif3t
mit einem Materialstarkenzuwachs von 1,3
statt 1,6), so ergibt das ein ungefahres und
anzustrebendes Gewicht von 1,6x1,6x1,3=3,3.
Somit rechnete ich mit einem Fluggewicht von
rund 1,5 kg und einer Flachenbelastung von
etwa 30 g/dm?. Die Fliche wichst von rund
19 dm?x1,6x1,6 auf 53 dm? an, wegen den
vergréRerten Fliigelohren. Damitist auch etwa
das Leistungspotenzial umrissen: Ein gemditli-
cherThermik- und Hangsegler, der aber schon
etwas dynamischer geflogen werden kann,
aber optisch noch angenehm langsam wirkt.

Neu gebaut

Sklavisch aus Holz nachbauen wollte ich mei-
nen neuen Filou auch nicht, daher habe ich
ihn in meiner langjéhrig erprobten Styropor-
Holzleisten-Geschenkpapier-Bauweise erbaut,
die recht schnell geht. Alle Abmessungen habe
ich dabei brav hochgerechnet, damit das Ge-
samtbild erhalten bleibt. Die Kabinenhaube
wurde aus einer PET-Flasche auf einem Form-
klotz mit HeiBluftfohn geschrumpft. Zudem
wollte ich die bisherige Fliigelbefestigung mit
Gummiringen eliminieren und durch Neodym-

magnete ersetzen. Die ndchste Anpassung
an die heutige Zeit war die Auslegung als
Dreiachser, also mit Querruder, daher wurde
die V-Form des Fliigels von urspriinglich etwa
20° auf 6° zurlickgenommen. Separat habe ich,
weil es mir so gefiel, noch kleine angestellte
Ohrchen angesetzt. Das graupnertypische
JFlat-Bottom-Profil mit 12% Dicke habe ich
gegen das S3021 mit 10% Dicke eingetauscht.
Somit waren die Eckdaten festgelegt. Dann
ging es an den Bau.

Den Rumpf...

... habe ich komplett aus Styropor geschnit-
ten. Ich fligte mit einer kleinen Oberfrase
Nuten in ihn, fiillte diese mit selbstgefrasten
Kiefernleisten aus dem Baumarkt (billiger geht
es nicht) und drickte diese mit Weilleim in die
Nuten. Nach der Trocknung wurde der iber-
stehende Schaum einfach weggeschliffen, die
Leisten gerundet und fertig war der Rumpf.
Entsprechend dem Raumbedarf der Fern-
steuerung habe ich ihn innen ausgehdhlt und
so alles vorbereitet. Bevor die Kiefernstrin-
ger eingeklebt werden, sollte man sich noch
Gedanken machen, wie der Fligel befestigt
werden soll: Dazu wurde im Vorderbereich
ein Hilfsspant in den Rumpf eingelassen; ich
habe den kompletten Rumpf senkrecht geteilt
und den Hilfsspant eingeklebt, der dann oben
aus dem Rumpf herausschaut und zwei grof3e
Locher erhdlt, in den die Fliigelnasendiibel
eingreifen. Dann konnten endlich die Kiefern-
stringer eingezogen werden. Jetzt wurde der
Rumpf mit Geschenkpapier und verdiinntem
Weil3leim eingepackt, mit farbigem Geschenk-
papier verziert und mit Parkettlack versiegelt.

Die Fltgel...

... habe ich mit nur zwei Musterrippen auf

voller Lange in einem Arbeitsgang mit hei-
Bem Schneidedraht geschnitten. In den Sty-
rorohling wurden nun Nuten fiir Ober- und
Unterholm eingeschliffen sowie eine kréftige
Randrippe am Innenteil aus Sperrholz ange-
klebt. Als Flachenverbinder fungiert ein 5-mm-
Stahldraht in einer passenden Messinghlilse,
zur Krafteinleitung in den Fliigelholm wurde
hartes Balsa zwischen Ober- und Unterholm
eingepasst, danach die Holme in ganzer Lange

a v Eingepackt wurde der Rumpf schlief3lich

mit WeiBBleim und Geschenkpapier, versiegelt
habe ich ihn dann mit Parkettlack.

Y

Die Kabinenhaube habe ich aus
einer PET-Flasche auf einem Form-
klotz mit dem HeiBluftfohn ge-
schrumpft.
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6° abgesenkt,

leicht aufgestell-

te Fliigelohren
geschnitt;n und
Querruder vom

Fliigel abgetrennt.
S5, Die Stirnseiten

¥l von Flache und
/ Querruder sind

verkastet.

e | Analog zum Rumpf habe ich den Flligel
! mit vorgewissertem Geschenkpapier und

" WeiBleim tapeziert. Dazu kamen Papier-
zierstreifen und abschlieBend Parkettlack.

Mit einem scharfen Messer habe ich die Servo-

box in den Fliigel gegraben, der Kabelkanal ist
ins Styropor eingefrast.

mit Wei3leim eingeklebt und besonders im
Wurzelbereich die Holme fest eingepresst.
Der Fliigelrohling wird nun vorne in Na-
senleistenstarke verschmalert und diese aus
weichem Balsaholz ausgeschnitten und ge-
gengeklebt. Die gleiche Prozedur macht man
im Profilauslauf, dort wird eine schmale recht-
eckige Balsaleiste gegengeklebt. Somit ist
der Fliigel bereit, feingeschliffen zu werden.
Dazu braucht es ganz frisches, scharfes Sand-
papier auf einer Schleiflatte, einen laufenden
Staubsauger in der Nahe und viel Armbewe-
gung ohne jeglichen Druck, sonst schleift man
Riefen in den Schaum. Weil ich die originale
V-Form wie gesagt nicht {ibernehmen wollte,
habe ich sie auf 6° abgesenkt, dafiir separate,
leicht aufgestellte Fliigelohren geschnitten
und Querruder vom Flligel abgetrennt. Die-
se noch extrem verletzlichen Teile werden in
der Frontseite weiter gekirzt und eine leichte
Dreiecksleiste fiir die Torsionssteife gegenge-
klebt — damit ergibt sich automatisch auf der
Fliigelunterseite ein V-formiger Spalt, damit
das Ruder nach unten ausschlagen kann.
Jetzt verkastet man alle Stirnseiten im Flii-
gel und an den Querrudern mit 1-mm-Balsa
und der Flligel ist im Rohbau fertig. Mit schar-
fem Messer wird die Servobox in den Flligel
gegraben und mit 1-mm-Balsa ausgekastet.
Dann wird der Lange nach von unten ein Ka-
belkanal ins Styro eingefrdst und mit leichtem
Balsa nach Einlegen des dreipoligen Kabels

verschlossen. Im Wurzelbereich muss nun
oben und unten der Fliigel noch mechanisch
verstarkt werden, indem man eine auslaufend
geschliffene 1-mm-Balsabeplankung (oder
Karton) mit Wei3leim aufbringt. Wie beim
Rumpf, wird der Fliigel anschlieBend noch mit
vorgewassertem Geschenkpapier (das falten-
frei aufgelegt wird) und Weil3leim tapeziert.
Nach dem Trocknen erweist sich der Fligel
als sehr leicht, aber enorm torsionsfest. Nach
Aufbringen der Papierzierstreifen und dem
finalen Parkettlack ist er flugfertig.

Leitwerke und Fllugelbefes-
tigung

Das Hohenleitwerk ist analog zum Fliigel
aufgebaut, als tragendes Leitwerk geschnit-
ten und nur mit Balsaleisten verstarkt. Das
Seitenleitwerk wurde mit papierkaschiertem
Schaumstoff aufgebaut und wiederum mit
Geschenkpapier (zwecks Farbgebung) ein-
gepackt.

Jetzt fehlten eigentlich nur noch die Gum-
midibel, um Fliigel und Leitwerk am Rumpf
festzuschnallen. Aber genau darauf wollte ich
javerzichten im Zeitalter von Neodym und Co.
Ich bestellte also im Internet Topfmagnete mit
6, spater 12 kg Haltekraft und arbeitete diese in
den Rumpf ein, die Unterlegscheiben schraubte
ich am Fliigel im Endleistenbereich fest. Wichtig:
Magnete halten nur, wenn der Kraftfluss hun-
dertprozentig ist, das heift, die Topfmagnete auf
der Rumpfoberseite miissen ganz wenig Spiel
haben, damit sie sich optimal verkippen und
an der Unterlegscheibe ,festsaugen” kdnnen.

Jetzt diirfen mit einem horbaren Klacks der
Fltigel und das Leitwerk am Rumpf montiert
werden. Man glaubt gar nicht, wie gut das auf
Zug hilt und wie wenig Kraft es braucht, den
Fluigel oder das Leitwerk abzuscheren.

Was jetzt noch fehlt, sind kuppelbare Sei-
ten- und Hohenrudergesténge, aber auch




Auch die Leitwerkspartie habe ich mit Geschenk-
papier eingepackt.

hier hilft Neodym: Zwei kleine Rundmagnete
werden an die Steuergestange mittels Buchen-
holzformteil geklebt (auf keinen Fall I6ten).
Diese sich selbst kuppelnde oder I6sende
Verbindung hélt bis zu 700 g Zugkraft aus,
bevor sie sich trennt. Und selbst wenn sie sich
im Flug kurz trennen sollte, was vorgekommen
ist, kuppelt sie sofort wieder ein.

Was ist fliegerisch heraus-
gekommen?

Das Fluggewicht betragt final 1.550 g, die
selbst gesetzte Vorgabe wurde somit erreicht.
Die Flachenbelastung nur auf den Fliigel bezo-
gen betrégt 29 g/dm? (obwohl tragend, rechne
ich das Hohenleitwerk nicht mit).

Der vergroBerte Retrovogel fliegt fantas-
tisch, hat eine etwas hohere Fluggeschwin-
digkeit als das Original, wirkt aberimmer noch
gemdtlich. Er nimmt sehr gut Thermik und
Hangaufwind an, ist sehr angenehm zu fliegen
und zeigt keinerlei Unarten. Er ist unglaublich
{iberziehsicher und kann mit einem tiberra-
schend wirksamen Seitenruder quasi auf dem
Teller gedreht werden. Gegeniiber seinem klei-
nen Bruder ist er dynamischer unterwegs und
fliegt auch alle tiblichen und vom Konzept her

Abweichend von der urspriinglichen Konstruk-
tion wird der Fliigel bei mir nicht mit Gummis,
sondern iiber einen vorderen Diibel und hinten

mit Neodymmagneten gehalten.

Das Hohenleitwerk habe ich als tragendes

Leitwerk geschnitten und nur mit Balsaleisten

verstarkt.

geplanten Figuren - wie Steilkurven, Loopings,
Rollen und Powerwenden - ohne Probleme.
Bei unvorsichtigen Landungen wirft er einfach
Fliigel und/oder Leitwerk ab, mit wenigen
Klacks ist er danach wieder einsatzbereit.

Nach kleinen Verbesserungen habe ich
ihn im Hitzesommer 2018 ausgiebig auf dem
Hahnenmoospass erprobt und er ist zu mei-
nem liebsten Alternativ- und Retroflieger ge-
worden. Ich will nicht verheimlichen, dass ich
sogar den Gedanken hege, den Filou nochmal
gréBer und vielleicht sogar materialgetreu
aufzubauen...

Auch die Leitwerke sind per Neodymmag-
neten auf dem Rumpf fixiert. Und sogar den
Gestangeanschluss habe ich auf diese Weise
geldst.
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